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Un numéro spécial concernant la section de la voie ferrée Boën - Thiers ou 

Thiers -Bo±n pour commencer lôann®e 2021, mais pourquoi ? 

Jôavais not® quôun collectif de d®fense de la ligne sô®tait cr®®, mais je nôavais 

pas eu lôoccasion de participer ¨ ses activit®s.

Jôaiévidemmentaccédéà son souhait,lui fournissantmoultdocumentset mêmedes écrits

partielsquejôavaisrédigés.

Lefilmterminéet diffusé,ilmôasuggéré,à partirde la documentationrecueillie,derédigerune

plaquetteaubénéficeducollectif.

Jôaieualorslôid®edeproposerla rédactiondôunnumérospécialduColporteur,retraçantenpartie

lôhistoriquedelaligneetdanslequellecollectifpourraitsôexprimer,propositionquia reçulôavaldu

collectif.

Cenumérospéciala vocationà êtrediffuségratuitementet largementenPDF. Nosabonnésle

recevronségalementcommele n°37 de la revue. Mais,eux,aurontimplicitementpayéce que

dôautresrecevrontgratuitement.Côestpourquoi,il leurseraproposéuneindemnisation.

Nousvoussouhaitonsunebonneannée2021, enbonnesanté,sanspandémieniconfinement.

Mon ami Patrick Aujard môa un 

jour sollicité pour que je lui 

procure de la documentation sur 

lôhistoire de la ligne car il voulait 

concevoir un de ces petits bijoux 

de films dont il a le secret.
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Une genèse chaotique

LemaillagedelaFranceparlechemindeferfutlaplusgrandeopérationdôam®nagementduterritoiredu

XIXe siècle. En1827, le premiertrainfrançaisconduitle charbondu bassinminierde Saint-Étienneà

Andrézieux,soit18km. Cetrainà vapeurestencoreenpartietirépardeschevaux. En1832, la ligneva

jusqu'àLyon. LechemindeferarriveàClermonten1855. Le19juillet1857estcrééelaCompagniePLM

(compagniedescheminsdeferdeParisà Lyonet à la Méditerranée)reprenantlesactifsdeplusieurs

firmes. La premièreétudepourla constructionde la ligneClermontïMontbrisonremonteà octobre

1853. Puislôann®esuivanteestétudiéleProjetMichaud.

Lôint®r°t du tronon Thiers ïBoën

PourThiers,Boënet Montbrison,ce choixestunecatastrophe. Quelquesmoisaprèslôouverturede la

voieClermont/ LyonparRoanne,lachambredecommercedeThiers,appuyéeparleConseilmunicipal

et unepétitiondesouvriersdeThiers,sô®meutauprèsduministreducommercedece quecetteligne

nouvellea faitpratiquementcesser« leroulageconsidérablequisefaisaitsurlaroute89».

CetteroutetransversaleestlôunedesplusanciennesquirelieLyon(etdoncla Suisseet la Savoie)à

Bordeauxetlôoc®an. Côestde LyonquelôAuvergnereçoitle fer et lôacier,ainsique le charbon(la

coutellerieet lesforgesdeThiersetdelaMontagnethiernoiseutilisentalorsessentiellementlahouilledu

bassindelaLoire).

PresquetouteslesmarchandisesentreClermontetLyon/ Saint-Étiennesontacheminéesparcheminde

fer. De ce fait, les matièrespremièresdonta besoinla ville de Thiersnôytransitentplus et leur

réacheminementoccasionnedessurcoûtsdeprixdetransportquihandicapentlôactivit®économique. On

réclamedonc,unenouvellefois,lacréationdôunelignedirectedeClermontàLyonviaThiers.

Ce nôest quôen juillet 1861 que la construction d'une ligne reliant Saint-Étienne à Clermont-Ferrand par 

Boën et Thiers est déclarée d'utilité publique. La longueur de cette nouvelle voie est de 108 km. Elle 

abrègera de 65 km le parcours de Clermont à Lyon. De même, Montbrison voit dans cette nouvelle ligne 

une réduction de 40 km  de la distance pour se rendre à Lyon, sans passer par Saint-Étienne.

La concession de la compagnie PLM

Le décretdu 11 juin 1863donnela concessionde cette

sectionà la compagniePLM. Les lignes étaientalors

concédéesà des compagniesprivéespour des durées

limitées. L'Étatfinançaitpartiellementetsurveillaitlestravaux

ainsiquel'exploitation.

Laconcessionfixeà 8 ansle délaideconstructiondela ligne. Maiscedélaiseradépassé. Eneffet,au

départdeSaint-Étienne,lestravauxpermettrontd'atteindreMontbrisonen1866, puisBoënquôen1872.

Mais la sectionde Thiersà Boën qui

achèveraitla liaisonferroviaireClermont/

Saint-Étienneestlaplusdifficileà construire

en raisonde la traverséedesgorgesde la

Durolleet de l'Anzonet du franchissement

ducoldeNoirétable. Sur45km,lapentede

lavoiedépasserait20millimètresparmètre.

Côestpourquoi,le7 juin1858, estouvertela

sectionLapalisse- Roannereliantainsi

Clermont-Ferrand à Roanne via Saint-

Germain-des-Fossés.
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Les difficultés du chantier de construction

Cenôestquele 30 octobre1873quelessoumissionspourlôadjudicationdu cheminde ferde Thiersà

Montbrison,pourlasectioncompriseentreThiersetNoirétablesontdéposées. Leschantierssontouverts

auprintempsde1874. Rienquesurles16kmdeThiersà la limitedudépartementduPuy-de-Dôme,il

fallutconstruire9 souterrains,2 viaducset5 pontssurlaDurolle. Cestravauxsontdangereux. Ainsi,lors

du percementdes tranchéespar la sape et la mine, à quelquesminutesdu Château-Gaillard,

l'entrepreneurenchef,M. Guillon,venuinspecterleslieuxpourmesurerledangerquepouvaitfairecourir

à sestravailleursunemassegranitiqueébranléeparlescoupsdemine,futbroyéparlachutedôunrocher

quelapluieavaitsansdouteachevédedéchausser.

Sources: LeMessagerdeParisdu4 août1869, Riom-journaldu2 novembre1873etLeMémorialdela

LoireetdelaHaute-Loiredes19septembre1869, 11octobre1874et22mai1875.

Poureffectuerlestravaux,il fallaitmoultbras. Lacompagnieembauchadestravailleurssurplacemaiselle

eutaussirecoursà dela maindôîuvreétrangère. Ainsi,deséquipesdePiémontaisvinrenttravaillersur

lesvoies. Celanese fit passanstensionentrenationalités. Le lundi17mai1875, surle chantierde la

communedeSaint-Jean-la-Vêtreéclataunerixeviolenteentreuneéquipecomposéeengrandepartiede

Piémontaisetuneéquipevoisinedôouvriersfrançais. Laveille,lacompagnieavaitprocédéaupaiementde

lapaye. Quelquesouvriersfrançaisavinéset jalouxauraientattaquédestravailleurspiémontais. Maisles

agressésauraientripostébrutalementàlôaidedepierresetdebâtons,etaussidecouteauxetdôarmesà

feu. Lebilandelarixefutdramatique: huitouvriersblessésdonttroisgrièvement. Etle lendemain,undes

ouvriersfrançais,transféréàlôh¹pitaldeMontbrison,y estdécédédesablessureparballereçuedansle

dos. UnautrequiavaitétéfrappédôuneballeautalonadûsubiruneamputationàlôhospicedeLyon. Sept

ouhuitouvriersPiémontaisfurentmisenétatdôarrestation.

LasectionentreClermont-FerrandetPont-deDoreestouverteàlôexploitationle10mai1869.

Débutaoût,malgrélesdifficultés,les travauxse poursuiventjusquô¨Thiers,où les terrassementssont

terminésetoùonacommencélesouvragesdôartlesplusimportants.

Ainsi, le tunneldes

Garniersest percé

sur unelongueurde

70 mètresenvironet

lesouvrierssôactivent

àmaçonnerlavoûte.

Le tunnelde Thiers

estlôouvragele plus

importantet le plus

long. Les galeries

sont déjà ouvertes

sur une étendue

totalede270mètres,

dont 188 côté

Clermontet 82 côté

Boën.

Le journaliste du Mémorial de la Loire et de la Haute-Loire se veut donc optimiste «Tout fait donc espérer 

que la ligne, dans un temps peu éloigné, sera livrée à la circulation entre Clermont et Thiers».

Mais la ligne Clermont-Thiers ne sera finalement ouverte quôen 1872 (car la guerre de 1870 avait frein® 

consid®rablement les travaux). Et pour pousser jusquô¨ Bo±n, ce sera encore plus dur et dangereux !

Tunnel de Thiers
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« Celleligneestvraimentfantastique; il faudraitle crayondeGustaveDorépourpeindrecesmontagnesà

pics,ces ravinsprofonds,garnisd'uneculturepauvreet noirciepar les vapeursde la Durolle,dont le

mugissementsourdcouvreparmomentslebruitdelamachineetdeslourdswagons.

Ausortirdela gare,unlongtunnel,au-dessusduqueltravailleunepartiedela ville,privele voyageurdela

lumièredujour,et auboutdequelquesinstants,sanstransition,avecla brusqueriedeschangementsà vue

des lanternesmagiques,un rayonde soleilsuccèdeà la nuit,et le touriste,transportéau-dessusdôune

profondevallée,jouitdu plusbeauet du plusgrandiosespectaclequôilsoitdonnéde voir. Devantlui, les

Margeridesaridesetdéchiréesparleseaux,ledominent; coupéesbrusquement,àpic,elleslaissentpasserà

leurpiedlaDurollequelôonvoitseprécipiterencascadebienloin,é.

Dôuncôté,lerochernoiretsombre,marquépardeslignesblanchestracéesparleséboulements; plusloin,la

verdurede petitesprairies,oubliéeslà commepourfaireparvenirdanscesprofondeursun peude gaieté.

Puis,plusloinencore,desboisplusnoirset plussombres,et toutaubas,surle borddelôeau,desmaisons

assezsemblables,decettehauteur,à deshuttesdelilliputiens. Toutcelaestfantastique. Onnelepeutrêver,

il fautlevoir.é

LespopulationsdeSaint-RémyetdeChabreloche,postéesauxpassagesà niveauouauxgares,attendaient

lepassagedutrain. Poureux,cô®taitlapremièrefoisquôilsvoyaientlechemindefer. (30août1877)

Extraitsducompte-rendudelõinaugurationdutronçondeThiersàMontbrison(AlbumdeThiers)

Le tronçon à ses débuts

Horaires des trains de la section à la même époque

Heures de départ Boën - Thiers

Boën 8h31 16h04 19h54

Sail-sous-Couzan 8h41 16h13 20h03

Lõh¹pital-sous-Rochefort 8h51 16h24 20h13

Saint-Thurin 9h10 16h43 20h31

Noirétable 9h40 17h13 21h01

Chabreloche 9h58 17h31 21h19

Saint-Rémy (La Monnerie) 10h15 17h47 21h35

Thiers 10h29 18h01 21h49

Heures de départ  Thiers - Boën

Thiers 4h35 7h41 15h14

Saint-Rémy (La Monnerie) 4h50 7h56 15h29

Chabreloche 5h10 8h16 15h49

Noirétable 5h28 8h34 16h07

Saint-Thurin 5h58 9h06 16h40

Lõh¹pital-sous-Rochefort 6h12 9h20 16h54

Sail-sous-Couzan 6h22 9h30 17h05

Boën 6h34 9h43 17h21

Dela garedeThiersà celledeSaint-Rémy(La

Monnerie),on dénombre8 tunnelsquisô®talent

surplusduquartdece trajetde4km4. Leplus

longestceluiquipassesousla villede Thiers

(606m). Lesrailssur la voietailléeencorniches

passentdôabordencontre-hautde la rivedroite

de la Durollepuis sautentfréquemmentdôune

riveàlôautrefranchissantdeuxponts,plusieurs

ponceauxetdeuxviaducsde5et7arches.

7km8 séparentles garesde Saint-Rémyet de

Chabreloche. Dansune valléebeaucoupmoins

encaissée,la voiefranchitplusieursfoisla Durolle

et leseulpetittunneldeGorcesde69m50. Lagare

deChabrelochea étéconstruitesurunelanguede

terrecompriseentrela routeet la Durolle. A 9km,

Noirétable,la stationla plusélevéede la section

situéedanslaLoire,sesitueprèsduhameaudela

Contamineà500mdubourg.

La stationsuivantese trouveà 12km2, à Saint-Thurin(la

garede Saint-Julien-la-Vêtrenôestpas encoreconstruite).

Pourobtenirunepenterégulière,il a fallupercerlesdeux

petites tunnelsdes Ruineset une demi-douzainede

ponceaux. Lavoieferréesuitla rivièredôAnzondurant6km2

sousuntunneldeverdurejusquô¨LôH¹pital-sous-Rochefort.

4km1 plusloinonatteintlagaredeSail-sous-Couzansituée

à 1,5kmdubourg. Il fautencore3,6kmpourarriverà Boën.
(Notesinspiréesdes« Excursionsforéziennessurlechemindefer

de Saint-Etienneà Montbrison,Boën,Couzanet Thiers» du

docteurRimaud)
Viaduc du Grand-Tournant
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Les tunnels de Thiers à Boën Section auvergnate

Nom du tunnel Longueur

Thiers 606 m

Tournaire 261 m

Barberin 331 m

Croix-Rouge 153 m

Granetias 84 m

Château-Gaillard 100 m

Chêne-Rond 129 m

Martinets 61 m

Section forézienne

Noirétable 174 m

Les Ruines 78 m

Bois des Ruines 54 m

La Roue 160 m

Collet 362 m

Colmy 77 m

Buriches 46 m

Tunnel du Collet

Sources: http://www.massifcentralferroviaire.com

Unevoiedechemindefer,outrelesgaresdedépartetdôarriv®e,neseconçoitpassansdôautresstations

permettantlôacheminementet la priseenchargedesvoyageurset desmarchandises. Cepeutêtreune

garesecondairequidisposeragénéralementdôunévitementà doublevoiepermettantle croisementdes

trainset oùlôonpourratrouverla plupartdesservicesou une« Halte» quise tientle longdôunevoie

unique. Là,lesservicessontleplussouventrestreints. Ilnôya pascommedanslesgaresunchefdegare

disposantdeplusieursemployés. Leshaltesnóontqu'unseulagent: le chefdehalte. Enfin,il existedes

« Arrêts» ne disposantquedôinfrastructuressommairessansbâtimentvoyageursavecseulementla

maisondugarde-barrière.

Et bienentendu,dèslôannoncequôunevoieferréepourraitsôouvrirles communesenvironnantesvont

revendiquerardemmentdôavoirleurgare,unevraiegare.

Quand chaque commune revendiquait sa gare

Prenonscommeexempleles communesvoisinesdôArconsat,dont le hameauet déjà sectionde

Chabrelochenesôestpasencoredétaché,etdeCelles-sur-Durolle.

A deuxreprises,le Conseilmunicipald'Arconsatest amenéa donnéson avis sur les projetsde

constructiondelaligne,etsurtoutsurlôemplacementdôunefuturegare.

Consultéeunepremièrefoisen1868, la municipalitéd'Arconsat,danssaséancedu23août,donneson

approbationauprojet,maisfaitaussisapublicitéprésentant« la localitédeChabrelochecommele point

le plusconvenablepourunestationentreThierset Noirétable,étantdonnéquec'estle lieu où se

réunissentles deuxroutesimpérialesde Roanneet de Clermontà Lyon. C'estpar ces deuxroutes

qu'arriverontau cheminde fer touslesvoyageursdescommunesvoisinesdu départementde la Loire

(LesSalles,Saint-Romain-dôUrf®,Saint-Just-en-Chevalet,Saint-Priest-la-Prugne,etc.) serendantà Thiers

etsurla routedeClermont. C'estparcesdeuxroutesqueserontconduitsauchemindefertouslesbois

provenantdesforêtsqui couronnentles montagnesdu Forez,depuisl'Ermitagejusqu'àChabreloche,

depuisMontonceljusqu'àCervières,etquis'écoulentversThiers,Clermontetalimententtouteslesfoires

d'Auvergne.
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Il estdoncdansl'intérêtdesvoyageurs,ducommerceetenmêmetempsdelaCompagnie...qu'unegare

soitétablieàproximitédelalocalitédeChabrelocheoùvoyageursetmarchandisesviennentaboutiretqui

estassezéloignédeThierspourquevoyageurset marchandisesaientà userde la voieferrée,même

pourladestinationdecettedernièreville».

Aprèsle paiementde l'indemnitéde

guerre,fixéeparletraitédeFrancfort

en 1871, de nouvellesvoiesferrées

sont construites. Le préfet du

départementdu Puy-de-Dômepar

arrêtédu 17 octobre,demandeque

les municipalités concernées

donnentleuravissurl'emplacement

desgaresdufuturchemindeferde

Clermontà Montbrisondanslapartie

de l'arrondissementde Thiersentre

cettevilleet la limitedudépartement

duPuy-de-DômeetdelaLoire.

UneenquêteadôailleursétémenéedanslacommunedôArconsatdu29octobreau5 novembre. Tousles

habitantssesontempressésdevenirdéclarerqu'ilsacceptaientcomplètementlesdeuxstationsprévues

parl'avant-projetproposéparlacompagnieconcessionnaire,l'uneàSaint-Rémyetl'autreàChabreloche.

Le 7 novembre1871, le Conseilmunicipald'Arconsatreprendet développeles considérationsde sa

délibérationdu23août1868, ilsôagitcettefoisdesepositionnerentreThiersetNoirétable:

« Chabrelocheéseral'entrepôtdetouslesbois,tantdetravailquedechauffage,quidonnentlieuà une

immenseexploitation. Enoutre,la fabricationdela coutellerieestaujourd'huirépanduedanstoutesnos

montagneset donneralieuà un traficimportantpourla stationdeChabreloche. Cettestationseratrès

importanteetcertainementcellequidonneraleplusdeproduitsdesgaresdeThiersàNoirétable.

L'AdministrationsupérieureetlaCompagnieconcessionnairepourrontconsulterlesregistresdelagarede

Pont-de-Dore(ouvertedepuis1869) oùellesverrontla quantitéénormedeboisde constructionquela

communed'Arconsatetdescommunesvoisines... y conduisentpourêtretransportéssurlesmarchésde

l'Auvergneetcependant... cettequantiténereprésentequ'unefaiblepartiedecequ'elleseralorsqueles

populationsdescommunesintéresséesaurontà proximitédeleursforêtsunmoyendetransportrapideet

commode. Notreindustrieprendraalorsuneextensionqu'ellen'apaseuejusqu'àaujourd'hui...»

LagaredeChabreloche,lapremièrestationduPuy-de-DômeenvenantdeLyon,serafinalementouverte

auservicele20août1877(soit15moisaprèssaséparationdelacommunedôArconsat),mettanten1897

lacommuneà unpeuplusde3 heuresdeSaint-Étienneetmoinsde2 heuresdeClermontquandil fallait

compterparladiligencede1852, 14heurespourletrajetClermont-Montbrison- Saint-Étienne.

Celles-sur-Durolleaussiveutsagare

Maisla municipalitéde Cellesqui a pris,elleaussi,connaissancedelôarr°t®du préfet,se défendet

réclameégalement,le5novembre1871,quôunegareouunestationsoitétablieauhameaudePrenlat,en

justifiantce lieu commeétant le pointdôaboutissementà la route nationale89 du « commerce

considérabledefer,dôacier,dehouilleetdeboisdeconstructionenprovenancedeCelles,deViscomtat,

de Vollore-Montagneet Vollore-Ville,de la Renaudieet de Saint-Agathe». Delôautrecôté,le chemin

dôint®r°tcommundesSuchèresseprolongeversPalladuc,Ferrière,leMayet-de-MontagneetlôAllier.

LamunicipalitédôArconsaty estopposé. Elle« contestela créationd'uneseulegareentreNoirétableet

ThiersaulieudePrenlat. Eneffetdanscecas,comptetenudesfraisetdelalenteurrésultantdutransport

etdudéchargementàunegareintermédiaire,lescommerçantspréféreraientallerjusqu'àThiers».
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LacompagniePLMnôapprouveégalementpascechoixetluipréfèreLaMonnerie.

LamunicipalitédeCellesaprèsmoultréclamations,relayéesparcellesdeViscomtat,Vollore-Montagne,

Sainte-Agathe,la Renaudieet Palladuc,réitèreà nouveaule 24 mai1874, sa demandede «lôutilit®

incontestabledelô®tablissementdôunegareaulieuappeléPontdePrenlat» ouseradôailleursétablinon

loinunpassageàniveauàDerbias.

Sansrésultat,lademandeestrenouveléele10février1878. Neparvenanttoujourspasà convaincre,la

municipalitérevoitsesdésirsà la baisseenréclamant,le 9 mars1879, unesimplehalteà Prenlat. Elle

proposedô®tablirunestationàlôessaipendantsixmoisaupassageà niveaudeDerbias,trèsprochede

Prenlat. Legardehalteseralogédansla maisonnettedugardebarrière. Suredesonfait,la municipalité

sôengageauprèsdu PLMà financerlesdépensesoccasionnéesquine seraientpascouvertesparles

recettes.

Cetessainôayantpasétéréalisé,CellesrenouvellesademandedegareàPrenlat,le29mai1882.

Enfin,le 28février1883, la chambredecommercedeThierset lesmunicipalitésconcernéesobtiennent

quele MinistredestravauxpublicsintercèdeauprèsduPLMpourla créationdôunestationà Prenlat. La

compagniefait cependantobserverquôunehalteà Prenlatseradéficitaireet exigequeles intéressés

sôengagentà couvrirtoutdéficit. Poursapart,Cellesacceptedefinanceret demandeausous-préfetde

convoquerà Thiers« lesmairesdescommunespourarriverà uneententegénérale». Cetteréuniona

lieule17maietunaccordesttrouvé: lefinancementdelô®ventueldéficitseracouvertparThiersetCelles

à hauteurde 3/10ème chacune,et par St-Rémy,Viscomtat,Sainte-Agatheet Vollore-Montagnepour

chacune1/10ème. Touteslesmunicipalitésacceptentlôaccord,sauflescellesdeSainte-Agatheet Vollore-

Montagne. LacommunedeCellesdoitalorssôengagerle10juinàpayer5/10èmepouravoirsagare.

MaisPrenlatneserafinalementpaslôemplacementde

la haltecarlôing®nieurduPLMa choisicelui,unpeu

plusloin,duMoulinduPuy,emplacementquisera,de

guerre lasse, acceptépar les élus cellois le 22

novembre1886. Un an plus tard, la municipalité

demanderaquela halteportedésormaisle nomde

« Garede Celles», carceuxde « Prenlat» ou du

«MoulinouPontduPuy»nesontpasassezconnus.

Sources: Délibérations des conseils municipaux 

dôArconsat, Celles et Chabreloche 

Surletronçonforézien,il fallutaussibatailleraveclesautoritésetlePLMpouravoirsagare.

LeMessagerdeParisdu10février1874annonce« PararrêtédeM. lepréfetdelaLoire,endatedu20

janvierdernier,une enquêteest ouvertesur les projetsprésentéspar la Compagniede Lyonpour

lô®tablissementdes stationsde Noirétable,Saint-Thurin,et lôH¹pital-sous-Rochefortsur la ligne de

Clermontà Montbrison.. ». Riennô®taitdoncprévupourSail-sous-Couzanet Saint-Julien-la-Vêtrequi

devrontcommeCellesconvaincredelôutilit®dôunestationen leurcommune. Maisle 16 juillet1884, Le

Messagerde Parispeutécrire: « La garede Saint-Julien-la-Vêtreé déjàouverteau servicedes

voyageurs,vientdô°trepourvuedôunservicecompletdegrandeetdepetitevitesse».

Labatailleduchoixdôemplacementdelagaregagnée,lecombatdevaitsepoursuivresurdôautresplans:

lesvoiesdôacheminementdesvoyageurset desmarchandisesversla nouvellegare,ainsiquele choix

deshorairesetdesconnexionsavecdôautreslignes. Ainsi,commeexempleavorté,en1914à lademande

du conseilgénéral,la SociétédesCheminsde Ferdu Centrea étudiéle tracéd'unenouvelleligne

d'intérêtlocalbranchéesur le PLMà Noirétable,venantde Saint-Just-en-Chevalet- par le col de

Guérandeavectroisprojetsdegares: St-Romain-d'Urfé,ChampolyetCervières- lesSallesàRelange.

CôtéLoire
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Le passage du train présidentiel

PrésidentdelaRépubliqueFrançaisedepuis

troisans,deuxmoisaprèsla célèbrelettre

ouverte« Jôaccuse» que lui a adressée

EmileZoladanslecadredelôaffaireDreyfus,

FélixFaureentreprendun voyageà Saint-

Étiennepourprésiderla 24e fêtefédéralede

gymnastiqueet inaugurerlemonumentérigé

à la mémoiredes combattantsdécédés

durantlaguerrede1870.

Pourcefaire,ona ressortietremisà neufle

train spécial,dont les wagonsde luxe

construitsdeuxansplustôt àlôoccasiondu

voyageenFrancedutsardeRussie.

La rameest remorquéepardeuxlocomotivesdécoréesde faisceauxet de drapeaux. Ce goûtdu fasteet son

élégancevestimentaireontvaluàFélixFaurelesurnomde«PrésidentSoleil».

EngaredeThiers,unwagon-restauranta étéajouté. Selonlesinstructionsdonnées,le convoiavancelentement

pournepasarrivertroptôtàSaint-Étienne. Le23mai1898, à6hdumatin,letraineffectueuncourtarrêtengarede

Chabreloche. LemaireJeanEugèneBoudetvientsaluerle Président,et deuxjeunesfilleshabilléesdeblanclui

remettentunbouquet. LejoursôestlevéquandletrainentredansledépartementdelaLoire. Danstouteslesgares

et à leursabords,une fouleénormesôestmasséepouradmirerle trainprésidentielet espérerapercevoirle

président.

Sources: MémorialdelaLoireetdelaHaute-Loiredu28mai1898etLaGirondedu30mai.

Gare de Chabreloche

Arriv®e de lõexpress

L'arrivée du 

train fut à 

l'origine de 

la création 

de nouveaux 

quartiers 

avec 

entrepôts. 

Il enestainsiduquartierdôAnzonet dela

gare à L'Hôpital-sous-Rochefortet au

quartierde la gareet desusinesà Sail-

sous-Couzan

(Garesachevéesen1875et1877)

Ci-contre,lôh¹teldu cheminde ferquela

familleBrièreavaitouverten1909.

Il disposaitdôunebasculepour poids

publics car Paul Brière était aussi

négociantenboisetenbétail.

Lõh¹pital-sous-Rochefort Sail-sous-Couzan
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Les faits divers de la section Boën-Thiers

LaligneBoënïThiersaconnusonlotdefaitsdivers.

Endécembredelamêmeannée,unautreaccident,heureusementmoinsdramatique,occasionnadesérieusescontusionsà la

poitrineetà latêtedôunwagonnierprisentredeuxwagonsengaredeSaint-Julien-la-Vêtre.

Uneerreurhumainefutàlôorigineenoctobre1937dutamponnementdedeuxtrainsengaredeThiers,lôundesdeuxayantpris

unemauvaisevoie. Unchefde trainet deuxautrespersonnesfurentblessésdansla collision,maissoignésàlôinfirmeriedu

dépôt,ilspurentregagnerleurdomicile.

EncoreengaredeThiers,finmai1928, untraindevoyageursfutséparéendeuxtronçonspourpermettreauxvoyageursde

gagnerla sortiesituéesurle quaiopposé. Maisla ramedetêtefutsubitementrefouléeversleswagonsdequeue,alorsque

plusieursvoyageurss'étaientengagéssur la voie. Touspurentsô®carterde justesse,saufunethiernoisede 52 ansqui fut

écraséeentrelesramessouslesyeuxhorrifiésdesonmari.

Finseptembre1897, cefut la présencedôespritde la garde-barrièreduGrandTournantquipermitdô®viterla collisionfrontale

entreuntraindevoyageursarrivantdeLyonetuntraindemarchandisespartideThiers. Cederniersedevaitdôattendreengare

de la Monneriesoncroisementavecceluide Lyon. Maisle signaldu départlui avaitétédonnéparerreur. Quandla garde

barrièreentenditla doublesonnerieannonçantquedeuxtrainsavaientquittéleursstations,elleeutle réflexedeplacerdes

pétardssur la voieunique. Débouchantdestunnels,lesdeuxtrainssôapprochaienten sifflantet on pouvaitcraindrequôune

effroyablecollisionneseproduiseprécisémentsurunviaduchautde30mètres. Heureusement,lesmécaniciensavertisparles

pétardspurentarrêterleurmachinesà unefaibledistancelôunedelôautre. LetraindemarchandisesreculaversThierstandis

queletraindevoyageursattenditsagementquelavoiefutlibrepourcontinuersaroute.

Lôaccidentpeutaussiêtreprovoquéparlôimprudencedesvoyageurs. Ainsi,enseptembre1918, unerentièredeNoirétableâgée

de70ansquiétaitalléeautrainde18h accompagnerdesamisserendantà Parisvoulutrentrerchezelleentraversantlavoie.

Maisunelocomotivequiavaitaidéà monterle trainà Noirétableetmanîuvraitpourredescendreà Boënluibroyala têteet lui

sectionnaunejambe.

Engaredel'Hôpital-sousRochefort,unhommedôunecinquantainedôann®eseutplusdechance. Il setrouvaitsurlavoiequand

untraindemarchandisesmanîuvraitenmarcheenarrière. Maisunfacteur,M. Michel,le tiraviolemmentdecôtéalorsquele

dernierwagondutrainnô®taitplusqu'à50cmdelui.Cô®taitla troisièmefoisqueM. Michelsauvaitainsila viedôunimprudent.

Sonactedebravourefaillitluicoûterlaviecarletalondesonsouliersepritdanslerailetilnôeutqueletempsdesedégager.

Cequelôonpourraitcroireunaccident,estparfoisunsuicide. Vers5 heures,unemployéduchemindeferquifaisaitsatournée

entreNoirétableetChabreloche,découvritsurlavoie,àunkilomètredecettedernièregare,lecadavredôunhommeauxjambes

coupéesà lahauteurdutroncetà la têtecomplètementécrasée.Cô®taità coupsûrletrain769endirectiondeLyonquipassait

encetendroità20hquiavaitbroyécemalheureux. Aprèsenquêtedelagendarmerie,lavictimefutidentifiée: MichelChambon,

24ans,demeurantàChabreloche,seseraitainsisuicidé.

Les accidents 

Lesintempériesontpuentraînerdesincidentssurlavoie. Ainsi,enfévrier1928, après48h depluiestorrentiellesquiinondaient

larégion,unglissementdeterrainobstrualavoieentreSaint-ThurinetSaint-Julien-la-Vêtre,quelquesinstantsavantlepassage

dutraindeClermont-Ferrand. Lacirculationnôapuêtrerétabliequequatreheuresplustardaprèscreusementdôunetranchéeau

traversdesterreséboulées. Parcontre,aucundommagenefutsignalésurlesvoiesaprèsletremblementdeterrequisecouala

régiondeNoirétablelemercredi12septembre1877.

Maisdesaccidentsontdurementfrappéquelquesemployésduchemindefer.

Leplusterriblefutlôaccidentsubitenseptembre1888

parGuillaumeDevis,unemployéà lagaredeThiers.

Encetemps-là,lespentesdelalignenécessitaientle

servicedôun« serre-frein»,employéquiparcouraitle

trainen circulantsur le toit des wagonspouraller

tournerun volantpermettantde serrerles freinsde

chacundôeux. Sur le train3383entreles garesde

Saint-Julienet de Noirétableversles 3h, Guillaume

Devisesttombédesonsiègesurla voie. Quandle

mécaniciende queueconstatale drameet fit les

signauxdôarr°t,septwagonset la machined'arrière

dutrainétaientpasséssurlecorpsdumalheureuxle

coupanten deuxpartiesseulementtenuespar des

lambeauxde chair. Il étaitâgéde 43anset laissait

uneveuveetdeuxenfantsenbasâge.
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Les déraillements

Les d®raillements sont une autre cause dôaccident.

Celuidôuntraindemarchandiseseutlieuengareà Noirétableenfinoctobre1877. M. Giraudleconducteurdequeuefutjetésur

le talusse blessantainsià la cuissegauche,maissansgravité. Lôenqu°teconclutà la responsabilitédu mécanicienquele

tribunalcorrectionneldeMontbrisoncondamnapourblessuresinvolontairesà16Fd'amende,pournôavoirpas,parinattentionet

manquedôobservationaurèglement,arrêtésamachinecommeil ledevait.

ToujoursengaredeNoirétable,unautredéraillementdequatrewagonsdutraindemarchandisesfutsansgravitési cenôestle

retardde trenteminutesque prit le trainde voyageurspartantde Saint-Étienneà 10h20 pourClermont-Ferrand. Autre

déraillementsansaccidenthumainfut celuidu trainde voyageursquiavaitquittéNoirétableà 4h50, survenuau niveaude

lôaiguillageenamontdelagaredeChabreloche. Lalocomotiveseulefutsortiedesrails.

Enfin,une malveillancefaillit,en février1878, entraînerun déraillementqui auraitpu être catastrophique. Vers20h, le

conducteurdutrainvenantdeSaint-Étienneetsetrouvantà environ1km5 delagaredeSail-sous-Couzan,avecaumoins200

voyageursà bord,ressentituneviolentesecoussequôilpensacauséepar un obstaclesur la voie. Il prévinten garedes

employésdelacompagniequiinspectèrentlavoiejusquô¨lôendroitindiqué. Pasdedoute,cô®taitunetentativededéraillement:

unvieuxcoussinetenfonteavaitétémisà chevalsurlabandegauchedela voieet fixéparunepierredanslôespacecompris

entrele railet le coussinet.Lôobstacleavaitétémalicieusementplacéà unendroitoùdôuncôtéde la voiese trouveunravin

profondetdelôautreunprécipiceoùcouleleLignon. Maislapressiondela roueavaitécrasélapierreet lecoussinetavaitété

chassésurlerailsurenviron60mètres.

Uneenquêtesuivit,sansrésultat,la pistedôunebandede malfaiteursqui,sur les ligneslyonnaises,coupaientdespoteaux

télégraphiquesetmenaçaientdefairedéraillerlestrains,sionnedéposaitpas,àunendroitconvenu,unesommede10.000F.

Lesvols

Lesgaressont,entreautres,

deslieuxoùcirculentetsont

temporairement stockées

des marchandisesqui ne

manquentpas dôattirerla

convoitise. Deuxexemples:

Ennovembre1896, engare

deSaint-Thurina étédérobé

un fûtde50 litresdôeau-de-

viequôona finipar retrouver

àpeuprèsvide.

Deuxansplustard,

dans le hall des

marchandisesde la

gare de Noirétable,

des malfaiteursse

sont introduitspar

effraction,dans la

nuit du 24 au 25

septembre,pour y

soustrairedes litres

de vin dôune

barriquedestinéeà

M. G...desSalles.

Ona justeretrouvélelendemainmatinlesoutilsdontsô®taientservislesvoleurs(uneclefdetirefondsetunepioche)quiavaient

étévolésplusdedixmoisauparavantàunpropriétairedelacommune.

LôarrestationdelôancienfacteurdespostesdeNoirétable,JeanRoche,pourcambriolage,enmars1903, dubureaudureceveur

delôenregistrement,permitdô®luciderunvolperpétrédansle bureauduchefdegare. Rochesôyétaitintroduitenbrisantun

carreauetenfaisantjouerlôespagnoletted'uneporte-fenêtre,puisil avaitfracturédeuxtiroirsetvoléunesommedesixousept

francs,desbulletinspostauxpourunevaleurde353F 70etquelquestalonsdemandatsdechemindefer. Pourlôensemblede

sesîuvres,RochefutcondamnéparlacourdôassisesdeMontbrisonàquatreannéesdeprison.

Fraudesetmagouillesentoutgenre

Quôilpeutêtretentantdevoyagersanspayer!

ArrivéengaredeSaint-Thurin,le 7 juillet1888, le jeuneJean-MarieChazellenô®taitporteurquedôunbilletde3èmeclassede

Montbrisonà Champdieu, payéseulement35centimes. Feignantdesatisfaireunbesoinnaturel,ilsôarr°tadansunendroitretiré

tandislesautresvoyageursse présentaientà la sortie. Sonmanègerepéréparunhommedô®quipe,Chazelletentabiense

sôenfuirà toutesjambesdanslôavenuedelagare. Maissonpoursuivantcouraitplusviteetleramenaaubureauduchefdegare.

Leresquilleurexpliquanôavoirpluseuassezdôargentpourpayerlatotalitéduparcours. Commeuncamaradedevoyagevintlui

prêterles1 F 80manquant,la CompagniePLMconsentità nedresseraucunprocès-verbal. Maisquelquesinstantsplustard,

dansundébitdeboissonsvoisin,Chazellesortitdesapochepourpayersaconsommationunepiècede10franc-or. Pasde

chance,unemployédelagaresôenestaperçuetdressaimmédiatementprocès-verbal! AutribunalcorrectionneldeMontbrison,

Chazelledutdébourserprèsde50Fpourcouvrirlôamendeetlesfraisdeprocès.

Le1er juin1888, L... fitenregistrerà lagaredeThiers,contrereçu,unemalleencuirjauneà destinationdeBoën. Lemêmejour

ensoirée,il revintprendreletraindeBoënpourSaint-Etienneetretiralecolis,maissansrendrelereçu.


